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Uvod

O dojizdka:

komplexni proces

dusledek rozdilu v rozmisténi obyvatelstva a pfileZitosti v prostoru > vétsi x mensi koncentrace
relativni pravidelnost pohybu - trasa, Cas, lidé

fada druhu dojizdky s ruznou frekvenci:

Q prace, skola

O nakupy, sluzby, zdravotnictvi, kultura, volny Cas, ...

D000

O pravidelné, rutinizované pohyby s vysSi frekvenci — nejCastéji prace a Skola:

- vetsi Sance ovlivihovat dopravni méd (?77?7?)
- mnohocetné dlvody takovych snah (?7?7?)
- role organizatort dopravni obsluznosti (??7?)
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 cile prispevku:
O verejna doprava / Zeleznice jako dopravni prostfedek pouzivany k pravidelné dojizdce
O faktory volby verejné dopravy / Zeleznice
O pfipadové studie:
O Brno ajeho zazemi — census, uzemi s relativné stabilizovanymi dojizdkovymi vztahy, funkéni IDS
O BeneSovsko — dotazniky, zlepSeni kvality zelezni¢ni dopravy do Prahy (koridor, CetnéjSi a rychlejSi
viaky)
0 CR, metropolitni regiony — potencial pracovni mobility, systémovy skok v Zelezniéni dopravé (VRT)
-> expanze zazemi metropoli
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Pripadova studie Brno a jeho zazemi

O studie Mulicek, Seidenglanz (2017) pro KORDIS JMK
O census 2011 — nepodchyceni velikosti dojizdky do zaméstnani a Skol, cca 30 % osob

neuvedlo informaci o misté pracovisté / Skoly:

kombinace verejné

ostatni {kolo, chiize,

O znalost variability po&tu osob s nezjist&nymi udaiji podle obci (CSU)

0 dopocet neznamych dat:
QO predpoklad analogické struktury osob
dle dojizdky se znamymi a neznamy

udaiji
0 pouzivany dopravni prostredek:

O mnoho ruznych kombinaci

O rozdéleni do 5 definovanych kategorii

Nova mobilita — vysokorychlostni dopravni systémy a dopravni chovani populace

jina doprava)

Vefejna doprava individualni doprava kombinace vefejné a individualni dopravy dopravy a kola
(kategorie 1) {kategorie 2) {kategorie 3) (kategorie 4) (kategorie 5)
bus auto (f) bus, auto (F) bus, moto, jiny dp bus, kolo kolo
vlak auto (s) bus, auto (s) vlak, MHD, auto () vlak, kolo jiny dp
MHD moto bus, moto vlak, MHD, auto (s) MHD, kolo chlize

bus, vlak auto (F), auto (s) vlak, auto (F) vlak, MHD, moto bus, vlak, kolo kolo, jiny dp
bus, MHD auto (F), moto vlak, auto (s) vlak, auto (F), auto (s) bus, MHD, kolo nedefinovano
bus, jiny dp auto (), kolo vlak, moto vlak, auto (), moto bus, kolo, jiny dp nezjisténo
vlak, MHD auto (F), jiny dp MHD, auto () vlak, auto f), kolo vlak, MHD, kolo
vlak, jiny dp auto (s), moto MHD, auto (s) vlak, auto (F), jiny dp vlak, kolo, jiny dp
MHD, jiny dp auto (s), kolo MHD, moto vlak, auto (s), moto MHD, kolo, jiny dp
bus, vlak, MHD auto (s), jiny dp bus, vlak, auto (F) vlak, auto (s), kolo .
bus, vlak, jiny dp moto, kolo bus, vlak, auto (s) vlak, auto (s), jiny dp
bus, vlak, moto vlak, moto, kolo

moto, jiny dp

bus, MHD, jiny dp

auto (f), auto (s), moto

bus, MHD, auto ()

vlak, matao, jiny dp

vlak, MHD, jiny dp

auto [F), auto (s), kolo

bus, MHD, auto (s)

MHD, auto (F), auto (s)

bus, MHD, moto

MHD, auto [f), moto

auto (F), auto (s), jiny dp

bus, auto (f), auto (s)

MHD, auto (), kolo

auto (F), moto, kolo

autobus, auto (i), moto

MHD, auto (i}, jiny dp

auto (f), moto, jiny dp

bus, auto (f), kolo

MHD, auto (s), moto

auto (f), kolo, jiny dp

bus, auto (F), jiny dp

MHD, auto (s), kolo

auto (s), moto, kolo

bus, auto (s), moto

MHD, auto (s), jiny dp

auto (s), moto, jiny dp

bus, auto (s), kolo

MHD, moto, kolo

auto (s), kolo, jiny dp
moto, kolo, jiny dp

bus, auto (s), jiny dp

MHD, moto, jiny dp

bus, moto, kolo
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DENNI DOJI

s statni hranice

D hranice JMK

ZDROJE DAT
ArcCR 500 | SLDB 2011

lll

DKA ZA PRACI

silniéni sit

Zeleznice

podil dojizdéjicich
denné za praci do Brna
na celkovém poctu
zaméstnanych
ekonomicky aktivnich

v obci

pocty dojizdéjicich

denné za praci

do Brna

(pro obce, ze kterych
vyjizdi denné 5 a vice osob)

do 10 %

10,01 - 25,00 %
25,01 - 40,00 %
nad 40 %

5-20
20-50
50- 100
100 - 200
200 - 500
nad 500

DOJiZDKA ZA PRACI - PREVAZUJICi DOPRAVNI PROSTREDEK

s statni hranice

D hranice JIMK

ZDROJE DAT
ArcCR 500 | SLDB 2011

silniéni sit

7eleznice

pouzity dopravni
prostfedek

denni dojizdky

za praci

(resp. jejich
kombinace)
vyznamny

z hlediska podilu

na celkovém
dojizdkovém proudu

—
=
]
=
1
L]
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individuélni doprava

individualni doprava
a kombinace verejné a individualni dopravy

verejna doprava
kombinace vefejné a individudlni dopravy

verejna a individualni doprava
verejna a individualni doprava a kombinace
verejné a individualni dopravy

vefejna doprava a kombinace
vefejné a individudlni dopravy

Znézornény pouze skupiny dopravnich prostiedk( zastoupené u 5 a vice obci.



DOJiZDKA ZA PRACI - VEREJNA DOPRAVA

=== stitni hranice

D hranice JMK

ZDROJE DAT
ArcCR 500 | SLDB 2011

silniéni sit

zeleznice

podil dojizdéjicich
vefejnou dopravou

na celkovém poctu

denné dojizdéjicich za praci

B o 0%
. 1001-2500%
| 2501-50,00%
[ 5001-75,00%
B s

DOJIZDKA ZA PRACI - INDIVIDUALNI DOPRAVA

s stitni hranice

E hranice JMK

ZDROJE DAT
ArcCR 500 | SLDB 2011

silniéni sit

Zeleznice

podil dojizdéjicich [l do 15 %
individuélni dopravou

na celkovém poctu — 15,01 - 25,00 %
denné dojizdéjicich za praci 25,01 - 50,00 %

[ 50,01-75,00%
- nad 75 %
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DENNI DOJIZIOKA DO 3KOL DOJiZDKA DO SKOL - PREVAZUJICI DOPRAVNI PROSTREDEK

s stitni hranice — j|nini sit . F{O‘C;" ?:il'li:éigii(?h do 10 % s ctitni hranice w— si|nigni sit pouzity dopravni - individualni doprava
— enné do $kol do Brna So— A
hranice JMK — . ¥ 10,01 - 20,00 % ; — prostiedek
E na celkovém poctu D hranice JIMK dennidojizdky | | verejné doprava
—— zeleznice osob ve véku 6 - 24 let 20,01 - 35,00 % Sileznice R
v obci - nad 35 % (resp. jejich - kombinace vefejné a individualni dopravy
kombinace)
vyznamny vefejna a individuéIni doprava
" e hlediska podilu
dojizd h . - z
poct\(/i o"f dejlf;(c | 920 na celkovém - vefejna a jina doprava
ZDROJE DAT s i « 20-50 ZDROJE DAT dojizdkovém proudu
ArcCR 500 | SLDB 2011 do Brna [—] verejna a individualni doprava a kombinace
e I (pro obce, ze kterych e 50-100 ArcCR 500 | SLDB 2011 1 verejné a individualni dopravy
i !
vyjizdi denné 5 a vice osob) ®  100-200 ‘:I vefejna doprava a kombinace
vefejné a individuélni dopravy
® 200-500
® nads00 Znazornény pouze skupiny dopravnich prostfedki zastoupené u 5 a vice obci.




DOJiIZDKA DO SKOL - VEREJNA DOPRAVA

smm== ctatni hranice

D hranice JMK

ZDROJE DAT
ArcCR 500 | SLDB 2011

silniéni sit

7eleznice

podil dojizdéjicich
vefejnou dopravou

na celkovém poctu

denné dojizdéjicich do skol

| ] 20,00-2500%
| | 2501-5000%
I 50,01-75,00%
| ERERS

DOJiZDKA DO SKOL - INDIVIDUALNI DOPRAVA

s statni hranice

E hranice JMK

ZDROJE DAT
ArcCR 500 | SLDB 2011

silniéni sit

Zeleznice

podil dojizdéjicich [l do 10%
individualni dopravou
na celkovém potu 10,01-2500%
denné dojizdéjicich do skol 25,01 - 50,00 %

I s0,01-75,00%
- nad 75 %
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O faktory ovliviujici volbu verejné dopravy / zeleznice:

O nemoznost volby / nedostupnost auta:
Q zaci, studenti
O cena

O dulezita role nabidky:
Q radialni tahy
O nevyuzity potencial kombinace auto + VHD (park&ride systéemy)

O mobilitni a Zivotni styl - suburbanni lem

Nova mobilita — vysokorychlostni dopravni systémy a dopravni chovani populace
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Pripadova studie Benesovsko

O dotaznik
 Setfeni osob dojizdéjicich z BeneSova / BeneSovska do Prahy zamérené na zménu
vyuzivani a vnimani zeleznice po zkvalitneni nabidky:
O koridor, zkraceni jizdnich dob, rust frekvence vlaku

 pilotaz v ramci projektu Nova mobilita:
d jen 50 dotazniku
O spiSe metodické zavéry dulezité pro upravu dotazniku
O pouze velmi opatrné a pfedbézné vécné zavéry (I!!)
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O typicka vyjadreni lidi, ktefi dlouhodobé jezdi na trase Praha — BenesSov viakem:
spojeni vlakem se zlepsilo, urcité doslo ke zlepSeni spojl, zlepSilo se

zlepSilo se, vysSi frekvence, cena diky jednotné jizdence pro vlak i MHD

lepSi vozy, zasuvky, wifi, frekvence spoju

zlepsilo se, ale vadi mu, zZe nejde regulovat klimatizace

zlepsilo se, lepSi spojeni, kdyz nejsou skokani; kvalitngjsi vliaky

zlepsilo se, kvalita diky konkurenci, personal, lepSi vlaky, nedrnca to (opravena trat)
zlepsilo se, pribyla 1. tfida, procesni fizeni je ale u CD $patné

o000 D0DO

O vyjadreni lidi, ktefi realizovali / zvazuji zménu modu:
O momentalné si déla RP, poté pfedpoklada stiidani VHD a automobilu, moZna bude jezdit jen
vlakem kvuli kongescim

O do budoucna zvaZzuje zménit auto za vlak, protoze: jezdi do centra, velky automobilovy provoz,
vlaky jsou pohodInégjsi, ve vlaku slevy pro dichodce

L autem do Prahy jede tak jednou za meésic, jen kdyz potfebuje néco prevezt

11 Nova mobilita — vysokorychlostni dopravni systémy a dopravni chovani populace

wn =
X —



 potvrzovani vyznamu nabidky / kvality infrastruktury pri volbé VHD / Zeleznice
O stimulace rostouciho vyuziti daného modu

O podpurny vliv dalSich faktort (kongesce, silny provoz, slevy, ...)

- nutnou podminkou ke zvyseni vyznamu zeleznice jsou investice do
infrastruktury a zlepSeni nabidky

- budoucnost - co s pracovni dojizdkou udélaji VRT (?)
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wn =
QD e
—_ =



Zmena prostrednictvim vyuziti VRT

d Soucasné poznani dojizdkovych vztahu je spiSe mikroregionalniho az regionalniho
charakteru

 Realizace VRT zpusobuje kvalitativni zménu dojizdkovych vztahu a posunuje ji na
nadregionalni uroven

 Mikroregionalni centrum se svoji dojizdkovou spadovou oblasti se stava spadovou oblasti
aglomeracniho Ci metropolitniho centra vyssiho vyznamu

O Tato kvalitativni zména pusobi?

O  Presun pracovnich sil do center vy§Siho vyznamu (za atraktivnéjSim zaméstnanim) — tento efekt vSak jiz nastal
(posilovani role Prahy - PeSek, Kraft 2019)

O  Zaroven vSak umoznuje paralelné s pfesunem pracovnich sil (respektive obsazenosti pracovnich mist)
zachovani obvyklého bydlisté ve vétsSi vzdalenosti od pracovniho centra
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Legenda 1

\\\ Oblast primami PRG-BRQ-OSR pro BigData

Oblast vlivu pracovnich trhi

DOj iid,ka 201 1 " Oblast irelevantni - ostatni krajska centra

O Vymezeni spadovych areall center
napojenych na planovanou sit VRT

O Pracovni dojizdkové arealy center
vsak nemusi byt shodneé s
dojizdkovym arealem metropolitniho

Planovana rychla spojeni
Typ
==mu Alternativni varianta

Preferovana varianta

centra
. Legenda 2
d Dle OECD — metropolitni centra 9°
Dojizd’ka 2011
d Praha —
O Brno, Ostrava ——— 301-786
D Plzeﬁ 787 -1 597
1598 -2 737 | , . ; T T T T |
@ vice nez 2 737 g 20 10 R
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Dojizd’ka mezi centry

O Srovnani relevantnich center pro VRT

Legenda 1

Centra

Elektrifikované Zeleznice

wmmm VRT variantni

=mcucm \/RT plédnovana

s
Kaflovy Vary\ﬁj)\/.
~,
= -

Usti nad Labem

N
|\
o

Legenda 2

Celkova dojizd'ka

1-125

126 - 250

251-500

501 - 1000

1001 -1987

Legenda 3

Denni dojizdka
0-50
51-100
101 - 200

201 - 500

501-1212

O vcCetné vybranych Zelezni¢nich uzlu Bfeclav, Prerov > \\ \| Z7
eské Budgjovice \\ Q‘Q\ ‘ Zlin
NV
O Postaveni ostatnich center a uzlt vudi Praze S
o % 100 T 2okm
Centrum Pocet obci Pocet obci Primérna Maximalni Celkova denni | Denni Celkova Tydenni Primér Postaveni
dojizd’ky hlavni vzdalenost vzdalenost dojizd’ka dojizd’ka tydenni dojizd’ka centra
dojizd’ky hlavniho hlavniho hlavniho dojizd’ka hlavniho
centra/km centra/km centra centra

Brno 69 67 81 45 47 49 50 47 57 2
Brieclav 5 4 37 16 3 28 2 2 9 5
H. Brod 7 8 32 16 3 3 2 3 9 5
H. Kralové 36 25 51 33 13 12 12 11 24 4
Jihlava 22 23 54 32 9 8 8 8 21 4
Olomouc 38 18 47 26 17 17 17 15 24 4
Ostrava 27 15 59 31 31 32 26 29 31 3
Pardubice 34 21 43 23 11 10 10 9 20 4
Plzen 34 41 67 32 21 23 19 21 32 3
Praha 100 100 100 100 100 100 100 100 100 1
Pierov 11 13 32 17 5, 4 4 4 11 5
Usti n. L. 19 7 39 18 7 6, 7 6 14 5
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Dojizd’ka za praci — mzda jako motivace

O Potencial pracovni mobility z pohledu mzdového diferencialu (navyseni mzdy)

a Kolik ziskam cestovanim za lépe placenou praci v centru v poméru k vynalozenym cestovnim nakladiim?

d Mezni mira pracovni mobility

ﬂffm ZE._
Ic
d kde Mm = mezni mira mobility, Ir = pfirastek pfijmu, lc = pfirGstek nakladu, ktery Ize dale definovat
nasledujicim vztahem

_ Cp(Sp) + Ci(Si)
Sp+Si

Ic

d kde Cp = prumérny pfirtstek nakladt na vefejnou dopravu, Sp = podil vefejné dopravy v pfislusné
z6né, Ci = pramérny pfirtstek nakladu na individualni automobilovou dopravu a Si = podil
individualni automobilové dopravy v prislusné zéné.
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Mezni mira mobility za praci

O Casové zony
O 160 km/h
1 Konkrétni centra
a uzly na siti VRT

0 RuUzné naklady
ztraceného Casu
0 %
15 %
30 %
100 %
nejblize oficiélrvn'
metodice MD CR k
realizaci CBA pro
projekty dopravni
infrastruktury

ooo00U

Varianta ztraceného

N 0% mzdy 15 % mzdy 30 % mzdy 100 % mzdy
casu
g g g g
Mésto dojizd’ky / o < ’§ _‘c; o) s ’§ % o < >§ % o < >§ %
Casovi zéna @ of = T @ of = T @ of = g @ o = g
30 2,25 1,79 1,49 0,83
40 2,46 1,06 707 178 0,79 447] 140] 0,63 3,27 0,70( 0,33 1,45
50 1,05 6,34| 0,69 3,89] 0,52 2,80| 0,24 1,22
60 1,16 6,73] 0,70 3,84] 0,51 2,69| 0,22 1,12
90 1,39 1,43 6,73] 0,82 0,73] 354 0,58 0,49| 240( 0,25 0,19] 0,96
90+ 1,75 7,40 0,69| 2,85 0,43| 1,77 0,16| 0,64
z;as:llanta ATHEIEND 0% mzdy 15 % mzdy 30 % mzdy 100 % mzdy
g g g g
Mésto dojizd’ky / ° e '3 £ ° e 5 £ ° e 5 £ ° e 5 £
Mésto vyjizd'ky @ 3 = T @ o = T @ o = g @ o = T
Brno 0,23 5,69 0,09] 2,36 0,06 1,49 0,02| 0,55
Bieclav 2,25 0,86 2,49 794 179 o050 o088 289] 149 035 053] 1,77] 083 0,15 0,19]| 0,63
Havli¢ktv Brod 1,05 1,28 6,73] 0,69 0,62| 384 052 041] 269( 024 0,16 1,12
Hradec Kralové 1,04 1,27 6,72| 0,62 0,64| 4,09( 044 0,43| 294 0,19 0,17| 1,27
Jihlava 1,05 1,28 6,73] 0,65 061 354 047 0,40| 240( 0,21 0,15| 0,96
Olomouc 1,70 0,30 1,93 7,38| 1,18 0,22| 0,76] 309| 090f o017 O047| 195| 0,43 0,08| 017] 0,72
Ostrava 1,39 1,63 7,08] 0,82 054| 2,38 0,58 0,33] 1,43 0,25 0,11] 0,50
Pardubice 1,38 1,62 7,07] 0,85 0,84| 4,47 061 0,57 327 027 0,22| 1,45
Plzefi 5,45 3,35 2,41 1,05
Praha
Pierov 3,21 1,82 3,45 890| 239 137| 130 354| 190f 1,10 o080| 221] 097 057| 029| 0,80
Usti nad Labem 1,17 1,40 6,85| 0,49 0,71 422 0,31 0,48| 3,05 0,11 0,19] 1,33
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Srovnani vysledku pri
ruznych rychlostech

O Vyssi naklady ztraceného Casu > mensi potencial

pracovni mobility
O  Zvlasté pusobi proti slabSim centrim

O Dosahovani vyssi provozni rychlosti = snizovani
nakladu ztraceného Casu

O 160 km/h
Q200 km/h
O 250 km/h

Cim vice si vazime ¢asu, tim méné nas vzdalena
centra pritahuji, coz Ize kompenzovat pouze
rychlosti prepravy

18 Nova mobilita — vysokorychlostni dopravni systémy a dopravni chovani populace

Value of Time 0% wage 15 % wage 30 % wage 60 % wage
Destination ke a & ke a & alle) o & ke a &
Brno 0,23| 5,92 0,09 2,36 0,05 1,47 0,03| 0,84
Ostrava 1,37 1,59| 7,29| 0,78 0,51 2,35 0,54 0,30, 1,40| 0,34 0,17( 0,77
Plzen

Praha

Jihlava

Havlickav Brod

Olomouc

Prerov

Pardubice

Hradec Kralové

Breclav

Usti nad Labem

Value of Time

Origin /
Destination

Brno

Ostrava

Plzen

Praha

Jihlava

Havlickiv Brod

Olomouc

Prerov

Pardubice

Hradec Kralové

Breclav

Usti nad Labem

Value of Time

Origin /
Destination

Brno

Ostrava

Plzen

Praha

Jihlava

Havlickiv Brod

Olomouc

Prerov

Pardubice

Hradec Kralové

Breclav

0,98

2,00

0,65 1,14

3,77

1,74

0,49| 0,73

2,44

1,38

0,33

Usti nad Labem

0,56

4,93

0,38

0,57

3,80

0,23




Vysledna atraktivita center

O Atraktivita center o 29,70
0 Potencial vykazuje Praha 25,00
O S odstupem Brno igg
O Plzen je na siti VRT 10,00 8,37 .
geograficky ,kryta“ Prahou - 5,00 2,17 .

Jeji realny potencial je tedy
ve vztahu k ostatnim

Atraktivita destinaci

o v v, H Brno m Ostrava Plzen Praha
centrum nizsi
0 Ostrava se jako potencialné Potencial pro mobilitu
atraktivni centrum jevi velmi .
slabé 700 67 663
‘s - . 4,00 #23°390 367 361
0 Potencial mobility z hlediska 500 274 2,65
A 7 2,00
vyjizdky za praci o0 I I
O Pardubice poskytuji urcité 0,00 | J
Lot ; o & & & & ¥ & & & il
srovnani z hlediska © & & @ F & &
v e o 3 &
soucasného stavu o ¢ S
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Zaver
O Brno a jeho zazemi, BenesSovsko

O diferencované vyuZiti jednotlivych druhu dopravy pfi dojizdce
O vefejna doprava / zeleznice — role infrastruktury a kvalitni nabidky + dalSi podpuarné / limitujici faktory

d  VRT - budoucnost, zelezni¢ni doprava jako zaklad dojizdky mezi metropolemi / do metropoli:
O rostouci hodnota Casu - komplikace rostouci atraktivity metropoli (kompenzace rychlosti)
O pravidelna vyjizdka za praci:
. nejvySSi atraktivita Prahy
.  Brno s velkym odstupem (%5 hodnoty Prahy)

. Plzen — odstinéni Prahou
Iv. Ostrava — roli atraktivnino metropolitniho centra pfriliS nenaplnuje

O nejvétsSi potencial pro vyjizdku do centra vykazuji ostatni krajska mésta Ci dopravni uzly - argument
pro umisténi regionalnich terminalt pfedevsim na koridorech smérujicich do zahranici
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a dopravni chovani populace
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O technologicky rozvoj a dalSi zmény na dopravnim

SE

a1
| I |
T .
§ o S trhu:
§ & WD Q autaalAD:
| | , .
[;E S S E— — — O autonomni auta, smart car technologie
AT S ) O pohon aut
S Q carsharing a carpooling
se/no WD
FR/UK ) m bus - o - - , v
rr/pc D " ear O dalSi zmény v (pfi)méstské doprave:
ES/FR : = flight O elektrokola, elektrokolobézky
DE/CH = train , , . , ;s 7
_ o D ‘ Q parkovaci zony a rezidentni parkovani
T oeee B Q uber
= ’ . ’ P
s - Q nizkoemisni zony
“ azpL
cz/pe EEEENTT)
cz/aT D O dalkova doprava:
ﬂfﬁ " O elektricka letadla (napf. Eviation Alice)
Aty ) O létajici automobily (air venhicle, ...)
AT/of ) Q hyperloop

o
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L dalsSiinovace (??77)
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Definice kategorii pouZitého dopravniho prostredku
o

TAB3|
Verejna doprava individualni doprava kombinace verejné a individudlni dopravy kombinace verejne UStE?.tm. (kolo, chiize,
dopravy a kola jina doprava)
(kategorie 1) (kategorie 2) {kategorie 3) (kategorie 4) (kategorie 5)
bus auto (r) bus, auto (F) bus, moto, jiny dp bus, kolo kolo
vlak auto (s) bus, auto (s) vlak, MHD, auto (r) vlak, kolo jiny dp
MHD moto bus, moto vlak, MHD, auto (s) MHD, kolo chize
bus, vlak auto (f), auto (s) vlak, auto (F) vlak, MHD, moto bus, vlak, kolo kolo, jiny dp
bus, MHD auto (f), moto vlak, auto (s) vlak, auto (), auto (s) bus, MHD, kolo nedefinovano
bus, jiny dp auto (f), kolo vlak, moto vlak, auto (), moto bus, kolo, jiny dp nezjisténo
vlak, MHD auto (), jiny dp MHD, auto () vlak, auto (r), kolo vlak, MHD, kolo
vlak, jiny dp auto (s), moto MHD, auto (s) vlak, auto (F), jiny dp vlak, kolo, jiny dp
MHD, jiny dp auto (s), kolo MHD, moto vlak, auto (s), moto MHD, kolo, jiny dp
bus, vlak, MHD auto (s), jiny dp bus, vlak, auto (r) vlak, auto (s), kolo
bus, vlak, jiny dp moto, kolo bus, vlak, auto (s) vlak, auto (s), jiny dp
moto, jiny dp bus, vlak, moto vlak, moto, kolo

bus, MHD, jiny dp

vlak, moto, jiny dp

auto (), auto (s), moto

bus, MHD, auto (F)

vlak, MHD, jiny dp

auto (r), auto (s), kolo

bus, MHD, auto (s)

MHD, auto (r), auto (s)

auto (f), auto (s}, jiny dp

bus, MHD, moto

MHD, auto (F), moto
MHD, auto (f), kolo

auto (f), moto, kolo

bus, auto (), auto (s)

auto (f), moto, jiny dp

autobus, auto (F), moto

MHD, auto (F), jiny dp
MHD, auto (s), moto

bus, auto (), kolo

auto (f), kolo, jiny dp
auto (s), moto, kolo

bus, auto (r), jiny dp

MHD, auto (s), kolo

auto (s), moto, jiny dp

bus, auto (s), moto

MHD, auto (s), jiny dp
MHD, moto, kolo

auto (s), kolo, jiny dp

bus, auto (s), kalo

moto, kolo, jiny dp

bus, auto (s), jiny dp

MHD, moto, jiny dp

bus, moto, kolo

auto (s) —automohil - spolucestujici

Poznamky:
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MHD — méstska hromadna doprava
jiny dp — jiny dopravni prostiredek

auto (f) —automobil - fidi¢

bus — autobus
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 dojizdka za praci:
L nadpolovicni vétsina obci — prevazujicimi dopravnimi prostredky jsou automobil a VHD

O dominance auta nad VHD:
O auto — zastoupeni i vysSich kategorii, napf. 50 — 75 %
O VHD - nejvice kategorie 25 — 50 %
QO auto — suburbanizované obce, obce dale od Brna
O VHD - radialni zelezniCni a autobusové tahy

O kombinace auta a VHD na individualni urovni prilis ¢asta neni
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O dojizdka do Skol:
O odlidnost v&kovych kategorii 6 — 14 rokll (ZS) a 15 a vice rokt (SS a VS)

0 dominance VHD:
O nejCetnéjsi kategorie 75 % a vice
QO mirné nizsi podil VHD v bezprostfednim okoli Brna (rodi¢e vozi déti do Skoly autem)
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Q napr. podrobnéjsi analyza duvodu, proc€ lidé jezdi na trase BeneSov — Praha vlakem

duvod - |Getnost |~}

N
[y

pohodli

aktivity (Cetba, prace, u€eni, byt na mobilu, veénovat se neCemu, ...)

emoce (ma rad Maky, nema rad dalnice, nerda fidi, ...)

nedostupnost automobilu

wWC

alkohol

plynulost

pfeprava objektl a zvifat

jednoduchost

rezijka CD

soukromi

whled

ekologie

newlnost

zwk

Jednotna jizdenka (jizdné plati i v MHD)

Kratsi

Pl |[w|w]w|[d|lo|lo o

Neprestupovani
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Q napr. dalsi zajimava vyjadreni:
O ve viaku pracuje, ale neuved| to jako divod, pozdéji ale zmiriuje, ze to je velika pomoc; z Vlasimi

jezdi Os do BeneSova, poté R do Prahy, R ale ne¢eka na Os — problematické prestupy; cestou
zpet uz Os na R Ceka, tak to je dobré

O po prijezdu pozdé v noci chybi noCni spoje z Benesova do okoli
d
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sila Prahy na pracovnim trhu (platy, nabidka pracovnich pozic, ...)
suburbanizace (suburbiéfi z Prahy, ale prace zustava v Praze)
diferencuijici role dopravy (dalnice, ale i Zeleznice)

I iy iy

PesSek, Kraft (2019) — rostouci vliv Prahy jako dojizdkového centra na Benesovsku:

Share of people
commuting to Prague

- 50.0 and more
B 334-499
B 250-333
10.0-24.9
0-99
— 1stclass road
— 2nd class road

s Highway D1

Fig. 4. The regional influence of Prague in Benesov AMR in 2011
Source: CZSO (2013), own calculations.
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Pripadova studie Benesovsko Il

L rozhovory se starosty v oblasti Benesovsko — VlaSimsko — Humpolecko na témata:
O vystavba VRT a regionalnich terminald
O potencialni viiv na dojizdku do Prahy
O 14 starosti a starostek

O silny vliv polohy obce:
O zazemi BeneSova a Prahy - environmentalni aspekty, potencial k usnadnéni dojizdky do Prahy

O Cechticko a vychodni okraj Stfedoéeského kraje - ambivalentni postoj, obce rozumi potenciélu
trati, ale jeho vyuZiti je spisSe hypoteticke, soucasné vazby na Prahu jsou jiz malé, bariéra v tzemi
Q kraj VysocCina - ftrat’ jako tuzemni bariéra a limit

L spise nezarazovat, uz je dlouhé...
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Pripadova studie delsi cesty mezi Ceskymi
metropolemi (Praha, Brno, Ostrava)

O Big Data — modal split
d Uréeni modal splitu na zakladé signalizacnich dat od mobilnich operatoru

d  Podklady

a Open Street Maps
a Sit BTS — triangulace

a Sit dalnic a silnic 1. tfidy v CR
a Sit' koridorovych Zeleznic a TEN-T

O Problem paralelniho trasovani zeleznice a silnice
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Syntéza vzdalenosti

L IV A" 4

a casu a dojiz

O Vzdalenost -0,84

O Cas-0,82

(] Nadhodnocuje vliv nadregionalni infrastruktury (koridorové, viz Bfeclav, Blansko) — VRT?
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Pedil dojizadjicich do Brna:
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Model Model
soustiednych | izochronnich
z0n z0n Synteticky model
Hodnoceniv | Hodnoceni v
Model / Mezni mira modelu modelu
ekonomicka mobility Hodnoceni | soustfednych | izochronnic | Soudet Vysledn
(ne)vyhodnost Zbna (km) Zbéna (min.) | (Mm) Mm zOn h zon hodnoceni | 4 zona
Pasmo 0,0-10,0 | 10,0-20,0 >1,1 1 1 1 2 1
ekonomické 10,1-20,0 | 20,1-30,0 >1,1 1 2 2 3 2
vyhodnosti 20,1-30,0 | 30,1-40,0 >11 1 3 3 4 3
Prechodné pasmo | 30,1 40,0 40,1 -50,0 <0,9-1,1> 2 5 4
Pasmo 40,1-50,0 | 50,1-60,0 <0,9 3 6 5
ekonomické 50,1-60,0 | 60,1-90,0 <0,9 3
nevyhodnosti 60,1 a vice 90,1 a vice <0,9 3
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-0,83
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Vzdalenost vs. cas

0 Model soustrednych zon VS. Model izochronnich zon
Zé6na (km) 3 700/ Zé6na (min.)
/ Ir (CZK/EUR) 2000/ 72,1 | 2500/90,12 133,38 5000/ 180,25 | 10 000/ 360,49 / Ir (CZK/EUR) 2000/ 72,10 | 2500/90,12 | 3 700/133,38 | 5000/ 180,25 | 10 000/ 360,49
0,0-10,0 1,87 2,34 3,46 4,68 9,36 10,0 — 20,0 1,21 1,51 2,23 3,01 6,03
10,1 -20,0 0,92 1,15 1,70 2,29 4,59 20,1 -30,0 0,88 1,09 1,62 2,19 4,38
20,1 -30,0 0,61 0,76 1,13 1,53 3,06 30,1 -40,0 0,63 0,79 1,17 1,58 3,16
30,1 -40,0 0,52 0,66 0,97 1,31 2,62 40,1 -50,0 0,54 0,68 1,00 1,35 2,70
40,1 -50,0 0,42 0,52 0,78 1,05 2,10 50,1 -60,0 0,47 0,59 0,88 1,19 2,37
50,1 -60,0 0,35 0,44 0,65 0,87 1,75 60,1 —90,0 0,35 0,44 0,65 0,88 1,77
60,1 a vice 0,25 0,31 0,46 0,62 1,25 90,1 a vice 0,24 0,31 0,45 0,61 1,22
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Priklad modal split PRG-BRQ

0 Hodinova temporalita
O Zeleznice

1800
1600
1400
1200
hrana_z_datum[tyden] ~
1000 Slooatura v
14 - brq > prg
800 14-prg>brg
15 - brg > prg
600 15 - prg > brg
400
200
0 - [ |

01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

hrana_z_cas[hodina] ~
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VS.

Silnice

12000
10000
8000
hrana_z_datum[tyden] =
signatura .Y
6000 \ M 14 - brq > prg
14 - prg > brq
— 15 - brg > prg
4000 \ 15 - prg > brg
2 000
0

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

hrana_z_cas[hodina] ~
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riklad modal split PRG-BRQ

O  Denni
temporalita

Soucet z pocet_cestujicich

3 500
3 000

Q Zeleznice

2 000

mod_dopravy
signatura v

rail - brqg > prg

rail - prg > brg

01.04.2019 02.04.2019 03.04.2019 04.04.2019 05.04.2019 06.04.2019 07.04.2019 08.04.2019 09.04.2019 10.04.2019 11.04.2019 12.04.2019 13.04.2019 14.04.2019

O vs.

Souget z pocet_cestujicich
40000
35000 :
29651 30308 31171
- . 30 00X
O Silnice - 34823 25765 26360 36100 25920
240063

LS 21425
G 20051 19479 mod.: dopravy

00 18068
20000 16 592 2 signatura

road -brg > prg
15 000
road - prg > brq

10000
5000

0

01.04.2019 02.04.2019 03.04.2019 04.04.2019 05.04. 06.04.2019 07.04.2019 08.04.2019 09.04.2019 10.04.2019 11.04.2019 12.04.2019 13.04.2019 14.04.2019

hrana_z_datum[datum]
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Priklad modal splitu PRG-OSR

0 Hodinova temporalita
O Zeleznice

2 000
1800
1 600
1400
1200 hrana_z_datum[tyden] ~
signatura vY
1000 B 14 - osr > prg
14 - prg > osr
800 — 15 - OST > pIg
15 - prg > 0sr
600
400
200
O -

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

hrana_z_cas[hodina] ~
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VS. Silnice

350
300
250
200
150
100

50

hrana_z_cas[hodina] ~

8

9

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

hrana_z_datum[tyden] ~

signatura
[

14
—15

— ] T

=
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- 0Sr > prg
- prg > osr
- 0sr > prg

- prg > osr
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Priklad modal split PRG-OSR

Denni
temporalita

3 000 s
2624

2 500
2 000 mod_dopravy

Zelezn ice 45 signatura >

1 500 rail - osr> prg
rail - prg > osr

1 000

10.0)

01.04.2019 02.04.2019 03.04.2019 04.04.2019 05.04.2019 06.04.2019 07.04.2019 08.04.2019 09.04.2019 10.04.2019 11.04.2019 12.04.2019 13.04.2019 14.04.2019

hrana_z_datum[datum] .
Soucet z pocet_cestujicich

1200

Q Silnice 5 ) _ i ...

road - osr> prg

road - prg > osr

01.04.2019 02.04.2019 03.04.2019 04.04.2019 05.04.2019 06.04.2019 07.042019 08.04.2019 09.04.2019 10.04.2019 11.04.2019 12.04.2019 13.04.2019 14.04.2019

hrana_z_datum[datum] .
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