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Co ocekavame od VRT?
Rust metropoli, nebo posileni region 0?

XIll. Seminaf Telé 2018
v ramci projektu Nova mobilita  — vysokorychlostni dopravni systémy a dopravni
chovani populace
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moderuje: Martin Kvizda

8. listopadu 2018

Tk EVROPSKA UNIE E —
* * Evropskeé strukturalni a investiéni fondy ITREGEP
A Operaéni program Vyzkum, vyvoj a vzdélavani MINISTER KOLSTV -

Masarykova univerzita - Ekonomicko-spravni fakulta 1



MASARYKOVA
UNIVERZITA

,Pokud nebvudete investovat do vysokorychlostnich trati, béhem tAceti
let bude z Ceska stat o jednom velkém mésté. Kde by, upfimné, chtéli
asi mladi a vzdélani lidé zit?* prof. A. McNaughton, 2017

Cil a zam éereni diskuse

= zasadni socio-ekonomickeé efekty vystavby VRT:

> rust Sanci Uzemi na vySSi (socio-) ekonomickou uroven
(zvyhodnéni lIépe dostupnych mist);

> modifikace socialniho a ekonomického prostoru/ diferencovany
vliv na uzemi.
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= re-teritorializace uzemi:
» relativni oddaleni/priblizeni mist (ne-)napojenych na VRT
» konektivita, mobilita, pluralita mist bydliSté a pracovisté

= diferencovany vliv VRT na prostorove nerovnosti:
» divergence: rust silnych center x ,vysati“ regionu
» konvergence: difuze rustu ze silnych center

= neresSime:
» technologickeé aspekty,
» dopravni dopady,
» environmentalni souvislosti ...
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Prabéh diskuse

CR versus zahrani&i — metropolizace
Regionéalni dopady VRT v CR
Ekonomickeé dopady VRT

Politické aspekty VRT

Wb
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1. CR versus zahrani &i — metropolizace 7?7
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Metropole v CR
budou vystaveny
mezinarodni
konkurenci - které
Z nich obstoji a v
cem?
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Mobilita za praci

do zahranici

Legend
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2. Regionalni dopady VRTv CR ???

= Praha x mezocentra x méné vyznamna strediska
= smysl regionalnich terminal{ .
= celkové regionalni dopady VRT na prostor CR:

o transformace CR do podoby zazemi Prahy

o polycentricka Morava jako protivaha Prahy

o desintegrace se zazemim — preference
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= relativni pozice center dojizdky v CR

Max. Pocet
Pocet obci  |Prumérna vzdalenos |Pocet dennich |Pocet dennich |Pocet tydennich |tydennich
Pocet obci | max. vzdalenost  |tmax.  |dojizdéjicich |dojizdéjicich |dojizdéjicich  |dojizdéjicich Hodnoceni
spadové dojizdkovéh | obci max. doj. |doj. celé spadové |zobcimax. |celéspadové |z obci max. doj. |Prumér [relativni sily

Centrum  |oblasi centra [0 proudu  |proudu proudu |oblasti doj. proudu  |oblasti proudu kritérii  |centra
Brno 68,65%|  67,20%) 45,14% 47,43% 48,82% 50,19% 47,14%| 56,96%
Breclav 57 36,97%| 15,88% 8,99%
Havlickav
Brod 31,59%| 15,92% 9,22% 5
Hradec
Krélové 35,55% 25,46% 50,93%| 33,27% 24,14% 4
Jihlava 22,45% 22,94% 54,44%| 32,08% | 20,58% 4
Olomouc 38,39% 17,66% 46,57%| 26,45% 16,70% 16,71% 16,57% 15,48%| 24,32% 4
Ostrava 27,12% 15,37% 58,51%| 31,14% 30,57% 31,72% 25,53% 29,40%| 31,17% 3
Pardubice 34,02%|  20,64% 43,26%| 22,85% 11,16%) 10, 2016% 4
Plzet 34,41%|  40,60%) 66,91%| 31,52% 20,77% 23,07% 18,80% 32,18%| 3

| 0,00 100,00% 1
Prerov 32,43%| 17,30% 11,32% 5
Usti nad
Labem 19,01% 38,87%| 17,95% 13,61% 5
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= co bude s centry nenapojenymi na VRT - CB , HK?

Legend 1 Legend 2
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= mobilita osob ze zazemi center (pracovni/Skolni apod.)

Legend 1
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Legend 2
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3. Ekonomické dopady ???

= naklady/vynosy (cost benefit analyza):
> hospodarsky rist;
> poptavka (pocet cestujicich), intermodalni shift;
> regionalni benefity, ekonomicka koheze.

ITREGEP
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Table 1.2. The cost and benefits of high-speed rail
Incidence Group Costs Benefits
Rail Operator Construction Costs Increased Operating Revenue
Operating Costs Increased Other Revenue
(Grants & Subsidies)
HSR Users Higher (net) fares Faster services
More reliable services
More comfortable services
(Indirect tax reductions)
Other Transport Users Congestion relief on competing rail
road and air services.
Other Transport Operators Reduced Revenue Reduced Operating Costs
Reduced Capital Investments
Government (Grants & Subsidies)
(Indirect tax losses)
Wider Society Noise and Vibration CO, enussions reductions

Land take
Visual intrusion
Shadow price of public funds

Accident reductions
Additional wider economic benefits

ITREGEP
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4. Politické aspekty VRT ?7??

= nejasna podstata pusobeni VRT — dusledky jsou vzdy
ovlivnény vétSim mnozstvim faktoru:
» geograficka poloha,
» nedopravni charakteristiky mist/regionu — obyvatelstvo,
ekonomicka struktura,
» pripravenost mist/regionu — rozvojova strategie,
» dalSi faktory...

= vlada/investor sleduje ruzne cile.
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Table 1.1. Objectives of HSR schemes

France Japan China Italy UK {}I::E}T Spain

Speed v Y v v v v v
Capacity v v v v ¥(HS2) v

Reliability v ¥(HS1)

Econ. Development v v v

Environment v(HS2)

Supply Industry v v v v
Prestige v v v v
Polifical Integration v v
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Dékuji za pozornost.

Nova mobilita— vysokorychlostni dopravni systémy a dopravni chovani populace
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Evropské strukturalni a investini fondy r

* & e Operaéni program Vyzkum, vyvoj a vzdélavani
Operacni program Vyzkum, vyvoj a vzdélavani

vyzva €. 26: Dlouhodobd mezisektorova spoluprace
CZ.02.1.01/0.0/0.0/16_026/0008430
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